В.А. Хамитов,

МОУ СОШ № 1, п. Октябрьский, Октябрьский р-н, Пермский кр. 

Летающий «таз», секретные «Л» и многое другое
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1. Предисловие
В нашей стране родились и были реализованы многие технические идеи, которые в других странах появились гораздо позднее. Но суда на воздушной подушке с момента рождения окружала строгая завеса секретности. А из-за такой секретности Россия потеряла приоритет в этой области. Ведь мир знает как создателя «ховеркрафта» англичанина Кристофера Коккерелла – в июле 1959 г. его аппарат пересёк Ла-Манш. Но мало кто знает, что решающий прорыв в решении этой физико-технической проблемы был сделан в России.

2. Летающий «таз»
В 1927 г. вышла в свет книга блестящего учёного, «отца русской космонавтики» К.Э.Циолковского «Сопротивление воздуха и скорый поезд», в которой гениальный учёный-самоучка выдвинул идею бесколёсного вездехода на воздушной подушке. Книга встретила неоднозначный приём: одни посчитали К.Э.Циолковского неисправимым мечтателем, а другие посчитали написанное прямым руководством к действию. За дело взялась группа конструкторов-энтузиастов во главе с доцентом Новочеркасского политехнического института Владимиром Израилевичем Левковым. Он родился 19 февраля (по старому стилю) 1895 г. в семье торговца углём. Детство его прошло в г. Ростове-на-Дону. Там он с блеском закончил реальное училище. По всем 13 (!) предметам у него в аттестате (точнее: в свидетельстве) были пятёрки.

Левков решил поступить в Высшую техническую школу в г. Карлсруэ (Германия). Но вскоре его учёбе помешала первая мировая война. Он вернулся домой, где продолжил обучение в Донском политехническом институте (г. Новочеркасск). Закончил ДПИ, защитил учёную степень и стал преподавать. Так и преподавал бы студентам аэродинамику, но в его руки попал труд К.Э.Циолковского «Сопротивление воздуха и скорый поезд» – и Левков понял, что это его судьба. Он будет создавать, нет не поезд, а модель на воздушной подушке.
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Теперь, зная принцип, построить модель могут даже школьники. Как вспоминал К.Д.Богачёв: «А началось всё с испытания простейшей модели. Она напоминала собой перевёрнутый таз. Вместо дна ставили электромотор с пропеллером, который нагнетал воздух.

Первая модель, 1927–32 гг.

«Таз» отрывался от пола и зависал на высоте нескольких миллиметров. Целых пять лет испытывал Левков эту модель, нащупывая зависимость между весом аппарата, мощностью двигателя и высотой парения. Искал он и теоретическую зависимость, а теоретиком он был, уж поверьте мне, отменным!»
На смену первой модели пришла другая – каплевидной формы с двумя двигателями. Она уже двигалась и имела большую грузоподъёмностью
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Вторая модель, 1932 г.
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В 1933 г. создаётся третья модель.  Она и стала прототипом первых аппаратов на воздушной подушке. Левкова в 1933 г. переводят в Московский авиационный институт. Начинался новый этап его жизни.
Третья модель, 1933 г.
3. Жёсткая критика
Левков видел свой аппарат прежде всего в виде военного корабля, летящего над морем. Но новые идеи приживаются с трудом. Учёные Центрального аэрогидродинамического института (ЦАГИ), профессоры Сабинин и Ушаков дали отрицательный отзыв. Основное возражение маститых аэродинамиков состояло в том, что подобные аппараты не могут подниматься выше 1–2 см и для движения им нужна очень ровная поверхностью. Одним словом, светила авиационной науке учинили Левкову полный разгром.

Но Левков, обладая громадной интуицией и крепкой волей, продолжил исследования. В сентябре 1934 г. МАИ посетила авторитетная комиссия в составе командующего ВВС РКАА Алксниса, профессор Юрьева, авиаконструктор Туполева и др. Высокой комиссии Левкой и аспирант Богачёв продемонстрировали модель в полёте. Два полёта были блестящими, а в третьем модель сломалась. Поломка была небольшой и не повлияла на выводы комиссии: «Левкова и помощников наградить, а вместо моделей приступить к постройке воздушного торпедного катера».
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4. «Л-1» и другие
В декабре 1934 г. было создано Особое конструкторское бюро (ОКБ) во главе с В.И.Левковым. Летом 1935 г. вышел на испытания «Л-1». Они прошли успешно. 
[image: image6.jpg]/

L4



В 1936 г. начались испытания «Л-5». Это уже был настоящий боевой корабль массой 8,6–11,3 т, длиной 24 м, шириной 5,4 м, с двигателями мощностью 2000 л.с. (1470 кВт), развивающими фантастическую скорость 73 узла (135,2 км/ч). Торпедные катера имели тогда скорость 38–43 узла, то есть на 55,5–64,7 км/ч меньше. Какой же вид имел катер «Л-5»?
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Корпус «Л-5» имел форму катамарана - две лодки, соединяемые платформой. В диаметральной плоскости катамарана стояли два авиамотора М-45 по 890 (1000) л.с., которые через редукторную передачу приводили в движение горизонтальные винты – нагнетатели воздуха. При работе винтов в пространстве, ограниченном бортами лодок и платформой, создавалась область повышенного давления – воздушная подушка. Выбор режима хода регулировался с помощью поворотных заслонок, которые отклоняли воздушный поток. В зависимости от положения заслонок катер либо зависал на месте, либо двигался в требуемом направлении в горизонтальной плоскости.

5. Создание флотилии
Осенью 1937 г. на Балтике, в Копорском заливе, немногие очевидны увидели фантастическое зрелище. Небольшой катамаран стартовал, как корабль, а затем приподнялся над водой и резко рванул вперёд. Не снижая хода, «Л-5» преодолел отмель, а затем к изумлению моряков одолел участок песчаного берега, небольшое болото и по плавной дуге опять вышел в море.

Учил летать (ходить) катер капитан-лейтенант Б.В.Никитин. Позднее Борис Викторович (контр-адмирал в отставке) вспоминал: «Это были замечательные корабли, чуткие в управлении, могли двигаться боком (!), не боялись трёхбалльной качки и преодолевали препятствия в 40–50 см. Даже лёд не стал помехой для «Л-5». Катер не “замечал” льдин». Были и недостатки, но общий результат испытаний был и так ясен: кораблю быть!

В декабре 1938 г. нарком ВМФ Фриновский обратился к В.М.Молотову – председателю Комитета обороны с письмом под грифом «совершенно секретно». Он сообщал, что новый класс кораблей не имеет аналогов в мире и просил о постройке флотилии в 6–10 кораблей.

Уже в феврале 1939 г. В.И.Левков был назначен начальником и главным конструктором ЦКБ-1, а производство развернули на планерном заводе в Тушино, под Москвой.

6. Неожиданный финал
С октября 1939 г. по июнь 1940 г. Краснознамённый Балтийский флот получил пять «Л-5» (ТКЛ-1…4, ТКЛ – торпедный катер летающий) и три «Л-9» (ТКЛ-20…22). 
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Проектировались и более тяжёлые катера – до 30 т. Левков уже имел эскиз авианосца на воздушной подушке массой 7 000–9 000 т. Такой корабль, пожалуй, был не под силу промышленности СССР того времени. А вот корабли с массой 100–800 тонн были по «зубам». Они не боялись бы минных полей, если надо, – выходили бы на берег, а  скорость 100–130 км/ч позволила бы им хозяйничать на морских просторах. Даже самолёты противника были для них не так уж опасны.

Но грянула Великая Отечественная  война. Командование Балтфлота приняло «крайне мудрое» решение: «Ввиду уникальной секретности «Л-5» и «Л-9» законсервировать эти корабли до конца войны!» Катера поставили у стенки и замаскировали.  ЦКБ-1 эвакуировалось на Урал, в г. Алапаевск. Два года спустя оно вернулось обратно. Работа над летающими кораблями продолжилась. Но в 1952 г. В.И.Левков навсегда оставил кораблестроение, а 2 января 1954 г. он умер, не дожив до 60 лет.

А в это время Кристофер Коккерелл ещё запускал модели в «ванне». И только через шесть лет его громоздкий аппарат полетел. На Коккерелла посыпались награды и почести. Английская королева возвела его в рыцарское достоинство. Он стал бароном и членом палаты лордов. Пальма первенства была отдана Великобритании. Наш же приоритет – такой бесспорный  – остался непризнанным. Пусть же эта статья послужит для восстановления заслуг замечательного учёного Владимира Израилевича Левкова.
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 Наши научные заслуги, бесспорно, должны быть известны всему миру!
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